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Alb. & E. Henkels in Langerfeld b. Barmen.

Vorrichtung zur Umwandlung von Worten oder Sitzen der Schriftsprache
in eine willkiirliche Buchstabenfolge (Geheimschrift).

Zusatz zum Patent 363227.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 27. September 1919 ab.
Langste Dauer: 30. Oktober 1932,

Gegenstand der Erfindung ist eine weitere ;
Ausbildung bzw. Verbesserung der Vorrich- ¢

tung zur Umwandlung von Worten oder

Sitzen der Schriftsprache in eine willkiirliche :

Schriftzeichenfolge (Geheimschrift).

Das Neue besteht zundchst darin, daB auch
die zur Umwandlung der eingestellten Worte
oder Sitze dienenden Schriftzeichentrager
(Buchstabenscheiben) je ein volles und ein
mit Unterbrechungen versehenes Zahnrad be-
sitzen, und daB jeder Schriftzeichentriger
der einen Reihe mit dem dahinterliegenden
Schriftzeichentriger der folgenden Reihe
dadurch gekuppelt ist, dafl das unterbrochene
Zahnrad des ersteren in das volle Zahnrad
des letzteren eingreift. Dadurch wird er-
reicht, daB bei der Umwandlung der einge-
stellten Schriftzeichenfolge nicht allein die
in der gleichen Reihe nebeneinander, sondern
auch die hintereinanderliegenden Schrift-
zeichentriger um verschiedene Winkeli-etrige
gedreht werden. Auf diese Weise wird einer-
seits die Sicherheit gegen unbefugte Auf-
16sung der Geheimschrift wesentlich erhoht,
anderseits aber auch der Vorteil erzielt, dafl
die Schriftzeichen auf allen Schriftzeichen-
tragern oder Buchstalt enscheiten in genau der
gleichen Weise, z. B. in alphabetischer Folge,
angeordnet werden konnen, was die Einstel-
lung der umzuwandelnden Worte oder Sitze
ganz !edeutend erleichtert.

Zur Vermeidung von Verwandlungsfehlern
empfiehlt es sich dabei, Vorkehrungen zu tref-
fen, die eine un!eabsichtigte Verdrehung der
getrie enen Rider und der damit verbundenen
Schriftzeichentriger zu verhindern, wenn sie
von den treibenden Ridern infolge der Unter-
trechungen ihres Zahnkranzes nicht mitge-
nommen werden. Zu diesem Zweck stehen
die an den Schriftzeichentrigern vorgesehenen
vollen und unterbrochenen Zahnrider nicht

im unmittelbaren Eingriff, vielmehr sind die
teils vollen, teils unterbrochenen Zahnrider
der hintereinanderliegenden Schriftzeichen-
triger durch Zwischenrider gekuppelt, die auf
der einen Hilfte ihrer Breite nur die halbe
Zihnezahl wie auf der anderen besitzen. Da-
ei sind die Zahngruppen der mit Unter-
trechungen versehenen Zahnrdder durch die
Fortsetzung ihres Kopfkreises bildende, itber
die halbe Zahnbreite sich erstreckende Bogen-
stiicke verbunden. Diese Bogenstiicke legen

*sich wihrend der Leerarbeit der treibenden

Rider in die vergroBerten Zahnliicken der
Zwischenrider oder Ritzel und sichern da-
durch die letzteren und die damit kimmenden
vollen Zahnrider gegen Verdrehung, wodurch
eine ungewollte Drehung der Schriftzeichen-
triger oder Buchstabenscheiben ausgeschlos-
sen ist. Zugleich wird dadurch auch der
richtige Wiedereingriff der Rider am Ende
jeder Leerarbeit sichergestellt. Endlich wird
noch der Vorteil erreicht, daB die Schrift-
zeichentriger oder -scheiben nicht mehr klei-
ner zu sein brauchen als die dieselben kup-
pelnden Zahnrider. Vielmehr konnen die
Scheiten bei Vorhandensein der Zwischen-
rider oder Ritzel gleich groB oder gréfer
sein als die daran angeordneten Zahnrider,
wodurch die jeweils obenliegenden Schrift-
zeichen dicht unter den im Gehiusedeckel
vorgesehenen SchaulSchern sich tefinden und
somit leichter atgelesen werden kdnnen.
GemiB der Erfindung kann das Ausriicken
der Ridergetriebe behufs Einstellung des
Stichwortes und der umzuwandelnden Buch-
stabenfolge statt durch achsiale Verschiebung
der Schriftzeichentrigerachsen auch durch
Querverschiebung derselten erfolgen. Zu
Jiesem Zweck sind die Achsen der Schrift-
zeichenscheiben je gemeinsam mit der da-
hinterliegenden Zwischenrdderachse in quer
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zur Achsenrichtung verschiebbaren Rahmen
oder Schlitten angeordnet, und die Ausriik-
kung des die Schriftzeichentriger kuppelnden
Getriebes erfolgt dadurch, daB die Rahmen
oder Schlitten gemeinsam, aber um verschie-
dene Betrige verschoben werden. Dabei ist
zweckmiBig der mittlere Rahmen oder Schlit-
ten feststehend angeordnet, wohingegen die
vor und hinter demselben kefindlichen Rah-
men oder Schlitten nach entgegengesetzten
Richtungen verschoben werden, und zwar mit
Hilfe von zwei durch eine Kurbelscheike ge-
genlidufig bewegten Schubstangen, die teils mit
Léchern, teils mit Schlitzen versehen sind, in
welche an den Rahmen oder Schlitten ange-
ordnete Zapfen eingreifen. Dadurch wird

das Ein- und Ausriicken des Ridergetriebes -

vereinfacht und erleichtert. Damit bei aus-
geriicktem Getriebe die Beobachtung der
Schriftzeichentriger und das Ablesen der je-
weils obenliegenden Schriftzeichen nicht be-
eintrichtigt wird, sind die Schaulécher nicht
im feststehenden Gehiusedeckel, sondern in
verschiebbaren Teilen desselben vorgesehen,
welche mit dem Rahmen oder Schlitten ver-
bunden sind und an deren Verschiebung teil-
nehmen,

Die Querverschiebung der Schriftzeichen-
trdgerachsen beim Ein- und Ausriicken des
Getriebes erméglicht zugleich eine wesentliche
Verbesserung der Vorrichtung zur Sicherung
der Schriftzeichentriger gegen unbeabsich-
tigte Verdrehung der letzteren Lei der Ein-
stellung der Schriftzeichenfolge. Diese Ver-
besserung besteht darin, daB die Bremsfedern
auf einer fiir jede Scheibenreihe gemeinsamen
Welle sitzen, die in dem zugehérigen Rahmen
oder Schlitten gelagert ist und unter Ver-
mittlung eines Steuerhebels und einer am
Maschinengehiuse befestigten “Schubstange
bei der Verschiebung des Rahmens oder
Schlittens derart gesteuert wird, daB die
Bremsfedern beim Ausriicken des Getriebes
gegen die Schriftzeichentriger oder -scheiten
gedriickt, beim Wiedereinriicken des Rider-
getriebes dagegen auBier Wirkung gesetzt wer-
den. Dadurch werden einerseits die Schrift-
zeichentrdger und die Federn gegen iiter-
méBigen Verschleif geschiitzt, anderseits
werden die Federn auch insofern geschont, als
sie beim Wiedereinriicken des Getrietes ent-
spannt werden, wodurch ihre Lebensdauer
verlingert wird.

Dadurch, daB die Schriftzeichentriger-
achsen beim ‘Ausriicken des Getriebes in der
Querrichtung voneinander entfernt werden,
ergibt sich ferner die Moglichkeit, die Weiter-
schaltvorrichtung fiir die Schriftzeichentriger
oder -scheiben so einzurichten, daf die Schei-
ben tei der Einstellung der umzuwandelnden
Schriftzeichenfolge wahlweise im einen oder

andern .Sinne gedreht werden kdnnen, was
die Einstellung wesentlich erleichtert. Ge-
mif} der Erfindung erfolgt die Einstellung der
Schriftzeichentriger - oder -scheiben durch
eine fiir jede Scheibe besonders angeordnete
auf und ab bewegliche Schaltstange, welche
durch eine zweischenklige Feder in einer mitt-
leren Hohenlage gehalten wird und zwei
nach entgegengesetzten Richtungen wirkende,
in der Mittelstéllung der Schaltstange ausge-
riickte Schaltklinken trigt, welche wahlweise
durch Niederdriickung * oder Anheben der
Schaltstange mit dem vollen Zahnrad des
Schriftzeichentrigers in Eingriff gebracht
werden kénnen. '

Die Erfindung besteht endlich noch darin,
daf die Antriebswelle statt mit unterbroche-
nen Zahnridern mit einfachen, vollen Zahn-
riddern ausgestattet ist, welche in die vollen
Zahnrider der zur Einstellung des Stich-
worts
greifen. Denn -da die letzteren nicht zur
Umwandlung der Schriftzeichenfolge benutzt

- werden, kénnen sie unbedenklich um gleiche

Winkelbetrige gedreht werden. Die zur
Umwandlung der eingestellten Schriftzeichen-
folge erforderliche bestimmte Ausgangsstel-
lung der Getriebe wird dann einfach durch
Einstellung des Stichworts festgelegt, und
es braucht aufler dem Stichwort zwischen den
Parteien nur noch eine gewisse Kurbeldrehung
vereinbart zu werden, wohingegen das Er-
fordernis einer zu vereinbarenden bestimmten
Ausgangsstellung der Kurbelwelle wegfillt,
Auf der Zeichnung ist die Erfindung in
einem Ausfithrungsbeispiel veranschaulicht.
Dabei zeigt: :
Abb. 1 die Maschine in einem Querschnitt
mit eingeriicktem und ,
Abb. 2 dieselbe mit ausgeriickten Zahn-
getrieben;
Abb. 3 zeigt die Maschine in Draufsicht;
Abb. 4 und 5 zeigen eine Vorrichtung zum

Ein- und Ausriicken der Zahngetriebe in ver-

schiedenen Stellungen; -

Abb. 6 zeigt die Getrieke zweier hinterein-
anderstehender  Schriftzeichenscheiben im
Aufri8, :

ADb. 7 im Grundrif wihrend des Eingriffs
einer der Zahngruppen des treibenden Rades;
die-

Abb. 8 und 9 zeigen entsprechende Dar-
stellungen, aber bei Leerarbeit des treiben-
den Rades;

Abb. 10 zeigt einen Teil der Maschine im
Querschnitt mit ausgeriicktem Zahngetriebe,

Abb. 11 dieses Getriebe in Draufsicht, und

Abb. 12 erldutert das Schaltwerk fiir die
Schriftzeichenscheiben. Die Abb.6 tis 12
sind in groferem Malstabe gezeichnet.

Es ist 1 das Gehduse der Maschine, wel-
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ches aus einem rechteckigen, auf IFiiflen
ruhenden Rahmen besteht. In demselben sind
die Achsen 2, 3, 4, 5 und 6, welche als Triger
fiir die Schriftzeichenscheiten und der damit
verbundenen Zahnrider dienen, parallel zuein-
ander angeordnet. Dabei sind diese Achsen
mit ihren Enden je in zwei Wangen 7 le-
festigt, welche durch die Ietreffende Achse
sel"st und einige Veriindungsstangen und
_leisten zu einem starren Ganzen veriun-den
und an den Endwinden des Gehiuses 1 in
deren Lingsrichtung verschiebbar durch die
Nutenfithrungen g gehalten sind. Es ist also
jede Reihe der Schriftzeichenscheiten in
einem Lesonderen Schlittenrahmen angeord-
net, so daf durch entsprechende Verstellung
dersell'en die einzelnen Reihen der genannten
Scheiben einander genihert oder voneinander
entfernt werden konnen. Auf jeder der
Achsen 3,4, 5,0 ist die gleiche Anzahl von
Schriftzeichenscheiben 10 frei drehiar ange-
ordnet, so daff die Scheilen der einzelnen
Reihen sich deckend hintereinanderstehen.

welle 13 simtliche auf der Achse Lefindlichen
Zahnrider 11 und 12 mit angetrieben wer-
den. Die Zahnrider 12 dieser Achse 2
ii' ertragen dann die Bewegung auf die ande-
ren Scheitenreihen.

Da'ei stehen nun die Zahnrider 12 der
jeweils vorderen Scheibenreihe nicht mit den
Zahnridern 11 der nichstfolgenden Reihe
unmittelbar in Eingriff, sondern es sind zwi-

* schen diesen Ridern kleine Zwischenridchen

16 angeordnet, welche die Bewegung von der
einen Scheilenreihe zur nichsten iitertragen.
Die einer Scheibenreihe zugehdrigen Zwi-
schenridchen 16 sind dabei auf einer gemein-
samen Stange 17 drehbar gehalten, welche in
den Wangen 7 des die betreffende Schreiben-

. reihe enthaltenden Schlittenrahmens befestigt

Die Anordnung der Schriftzeichen auf dem |

Umfang dieser Scheiben ist die gleiche, wie
sie in dem erwihnten #lteren Patent Leschrie-
len ist. Jede dieser Scheiten 10 ist mit zwel
Zahnridern 11 und 12 fest veriunden, von
denen das eine rechts, das andere links der
Scheibe angeordnet ist, und wobei immer das
eine, 11, mit einem vollen Zahnkranz ver-
sehen ist, wihrend an dem anderen, 12, an
Ieliebigen Stellen und in ganz Leliebiger Zahl
Zihne fortgelassen sind, so daf an demselben
nur durch kiirzere oder lingere Liicken ge-
trennte Gruppen von Zihnen vorhanden sind.

Dabei ist die Anordnung dieser Zahnrdder |

in den einzelnen Scheibenreihen eine wver-
schiedene, so daB immer dem Rade 12 der
jeweils vorderen ein mit vollen Zahnen ver-
sehenes Zahnrad 11 der nichsthinteren Schei-
Lenreihe gegeniibersteht.

Auf der Achse z Fefindet sich im gezeich-

neten Beispiel die gleiche Anordnung von |

Schriftzeichenscheiten 10 und Zahnrddern 11,
12. Dies ist aber nur geschehen, um die
gleiche Einrichtung verwenden zu kénnen.
Es konnen die Schriftzeichenscheiben auf
dieser Achse 2z auch wegfallen, notwendig
sind auf dieser nur die Rider 11 und 12.
Zum Antrieb dient eine besondere Kurbel-
welle 13, welche mit der vorderen Scheiben-
achse 2 in einem gemeinsamen Schlitten-
rahmen gelagert ist und durch einen Schlitz
14 in der Gehidusewand nach auflen gefithrt
ist, so daB die Verstellungen des Schlitten-
rahmens nicht behindert werden. Auf der

Kurbelwelle 13 sind Zahnridchen 15 Fe- |

festigt, welche mit den einen vollen Zahnkranz
besitzenden Ridern 11 der Achse 2 in Ein-
griff stehen, so daf bei Drehung der Kurtel-

ist. Diese Anordnung ist so getroffen, daB
Lei einer Ausrfickung aer Zahngetriete durch
Verstellung der Schlittenrahmen die Zwi-
schenridchen 16 stets mit dem sie treil enden
Rade 12, Lei dem die Zihne teilweise fort-
gelassen sind, in Eingriff verbleiben. Dieses
lassen namentlich die Abb.10 und 12 er-
kennen.

Die Zwischenrider 16 tesitzen nun, wie
eingangs schon gesagt wurde, auf ihrem Um-
fange zwei nebeneinander angeordnete Zahn-
krianze 18 und 19, die zwar sich deckend an-
geordnet sind, von denen aber der eine, 19,
nur halb soviel Zihne enthilt als der andere.
Solange eine Zahngruppe der treibenden Ri-
der 12 zur Wirkung kommt, kimmen teide

| Zahnkrinze 18, 19 dieser Zwischenrider 16

mit den genannten Zihnen, und es wirken
dann die Zwischenrider 16 als einfache
Ubertragungsrider (Abb. 6, 7). Wahrend der
Leerarbeit der treibenden Réider 12 aber
greift ein deren Zahngruppen verbindender,
cine Fortsetzung des Zahnkopfkreises bilden-
der, entsprechend einseitig angeordneter Rand
20 der treibenden Rider 12 jeweils zwischen
zwei Zahne des nur die Hilfte der Zdhne be-
sitzenden Zahnkranzes 19 der Zwischenrider
16 ein, so daB diese dadurch an jeder Dre-
hung verhindert werden (Abb.38 und g9). In
dem Fall dienen die Ridchen 16 als Sperr-
rider fiir die getriebenen Zahnrdder 11,
so daB diese und damit die zugehdrigen
Schriftzeichenscheiben 10 gegen jede Ver-
stellung gesichert sind. Zugleich gewahr-
leistet diese Einrichtung stets einen sicheren

Wiedereingriff der Zahngruppen der treiben- -

den Rider 12 sowohl bei der Vorwirts- wie
auch bei der Riickwirtsdrehung derselben.
Zur Ausriickung der Zahngetriebe, welche
zur Einstellung der Schriftzeichenscheiben
entsprechend dem jeweiligen Stichwort (Pa-
role) und der zu fibermittelnden Meldung er-
forderlich ist, werden, wie schon erwihnt
wur-le, die Scheibenreihen bei der neuen Ma-
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schine durch Verstellung ihrer Schlittenrah-
men auseinandergeriickt. Zu dem Zweck ist
der die Achse 4 enthaltende Schlittenrahmen
im Maschinengestell festgemacht, wihrend
von den iibrigen die einen (3, 2) nach rechts,
die anderen (5,6) nach links verschiebbar
sind. Zu dieser Verschiebung dienen die in
den Endwinden des Maschinengehiuses ein-
gelagerten, durch die Handkurbel 21 dreh-
baren Kurbelscheiben 22 (Abb.4 und 5) und
die von diesen bewegten, in den Endwinden
des Maschinengehiduses gefithrten Schubstan-
gen 23 und 24, welche derait an die Schlitten-
rahmen der verschiedenen Schriftzeichenschei-
benreihen angreifen, teils mit totem Gang, daf8
diese Rahmen in dem zur Awusriickung der
Zahngetriebe erforderlichen Mafle voneinan-
der entfernt werden. Abb.2 der Zeichnung
veranschaulicht dieses. ' :

In der die Wangen 7 der einzelnen Schlit-
tenrahmen oben verbindenden Leiste 8 sind
die Schaulocher 25 (Abb. 3) angeordnet,
durch welche das jeweils oben befindliche
Schriftzeichen der einzelnen Schriftzeichen-
scheiben 10 erkenmbar ist. Dabei ist durch
die Anordnung der Zwischenrider 16 die
Méglichkeit gegeben, die Scheiben 10 so groB
zu machen, da8 die oben befindlichen Schrift-
zeichen sich unmittelbar unter den Schau-
l6chern befinden. Zur AbschlieBung der zwi-
schen den Leisten 8 noch verbleibenden Zwi-
schenrdume dienen Deckleisten 26, welche auf
dem Maschinenrahmen 1 befestigt und dabei
hinsichtlich der Hohenlage so angeordnet
sind, daB sie die Verstellungen der die
Schriftzeichenscheiben 1o enthaltenden Schiit-
tenrahmen nicht behindern.

Zur Einstellung der Schriftzeichenscheiben

10, entsprechend der jeweiligen Parole und
der jeweils zu iibermittelnden -Meldung,
welche nach Ausriickung der mehrgenannten
Zahngetriebe 11, 12, 16 erfolgt, ist fiir jede
der Scheiben 1o eine Schaltvorrichtung vor-
gesehen, welche auf das mit einem vollen
Zahnkranz versehene Zahnrad 11 der Scheibe
10 einwirkt. Diese Vorrichtungen bestehen
je aus einer Schaltstange 27, welche mittels
eines Schlitzes 28 auf der oben bereits ge-
nannten Stange 17 und auBerdem in einer
zwischen den Wangen 7 der Schlittenrahmen
fiir die Schriftzeichenscheiben 10 befestigten
Fithrungsleiste 29 auf und ab bewegbar ge-

‘halten ist, mit dem oberen Ende durch einen

Schlitz der Deckleisten 26 nach auflen tritt
und hier einen Griffknopf 30 trigt.
Schaltstangen 27 sucht je eine zweizinkige
Federanordnung 31, welche auf der in den
Wangen 7 befestigten Stange 32 gelagert ist
und durch eine zwischen die beiden federnden
Zinken hindurchgefithrte zweite Stange 33
gestittzt wird, in einer Mittellage zu halten,

Diese~

indem die federnden Zinken einen an der
Schaltstange 27 vorgesehenen Stift 34 zwi-
schen sich fassen. Diese Einrichtung ermdg-
licht, daB die Schaltstange 27 sowohl nach
oben gezogen wie auch nach unten gedriickt
werden kann und stets durch den Einfluf} der
Federanordnung 31 wieder in die Mittellage
zuritckgefithrt wird. Jede der Schaltstangen
27 enthilt nun zwei entgegengesetzt gerich-
tete, federnde Schaltklinken 35 und 36, von
denen die eine von unten, die andere von oben
auf das Zahnrad 11 einwirkt, die aber bei der
Ruhelage der Schaltstangen 27 durch den
Einflu der beiden Stangen 37 und 38 aufler
Eingriff mit dem Rade 11 ~gehalten werden,
so daB sie dessen Drehungen und damit die
der Schriftzeichenscheiben in keiner Weise
tehindern (Abb. 10). Wird aber die Schalt-
stange 27 entweder hochgezogen oder nach
unten gedriickt, so tritt die eine oder die
andere der Schaltklinken 35, 36 in Thtigkeit,
so daB die betreffende Scheibe 10 einmal nach
links, das andere Mal nach rechts herumge-
schaltet wird (Abb. 12). Dabei sind diese
Schaltungen so bemessen, daf bei jeder der-
selben die Schriftzeichenscheiben 1o um ein
Schriftzeichen weitergedreht werden. Von
diesen so eingerichteten Schaltvorrichtungen
sind in Abb. 1 nur einzelne durch Einzeich-
nung der Griffknopfe 30 angedeutet.
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Zur Vermeidung von selbsttitigen, nicht -

beabsichtigten Drehungen der Schriftzeichen-
scheiben 10 bei ausgerfickten Zahngetrieben
11, 12, 16 sind auf den Umfang dieser Schei-
ten 10 einwirkende, federnde Druckhebel 39
vorgesehen. Diese sind auf den in den die
Scheiben 10 enthaltenden Schlittenrahmen

‘angebracliten Querstangen 40 drehbar ange-

ordnet. Sie legen sich mit ihrem federnden

-Schenkel gegen den Umfang der Scheiben 10.

Thr anderer Schenkel ist durch Zugstangen 41
(Abb. 2) mit dem mittleren festen Schlitten-
rahmen oder bei diesen  Scheiben 10 +mit
einem der beweglichen Schlittenrahmen ver-

bunden. Hierdurch ist erreicht, daf die Fest-

haltevorrichtung fiir . die Scheiben 10 bei
Ausriickung ihrer Zahngetriebe selbsttitig in

95

io00

105

Wirksamkeit tritt und ebenso bei Wiederein- .

riickung der Getriebe selbsttitig wieder aus-
geschaltet wird. :

Endlich sei noch bemerkt, dag mit der Kur-
belwelle 13 noch ein Zihlwerk verbunden
werden kann, an dem man die Zahl der je-
weiligen Kurteldrehungen ablesen kann.

Die Anwendungsweise dieser so eingerich-
teten Chiffriermaschine ist dieselbe, wie sie
in dem Hauptpatent erliutert ist.

‘PATENT-ANSPRUCHE:.

Y Vorrichtung zur Umwandlung von
Worten oder Sitzen der Schriftsprache in
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eine willkiirliche Buchstatenfolge (Ge- !
heimschrifty nach Patent 363227, dadurch .

gekennzeichnet, daffi auch die zur Um-
wowllung der eingestellten Worte oder
Sitze  dienenden
t Buchstabenscheiten) (10) je ein volles
und ein mit Unter! rechungen versehenes
Zohnrad (11 tzw. 12) Tesitzen, und daf
jeder Schriftzeichentriger der einen Reihe
it dem dahin’erliegenden Schriftzeichen-

triger der folgenden Reihe dadurch ge-
kuppelt ist, daB das unterbrochene Zahn-
rad (12) des ersteren in das volle Zahn- :
rad (11) des letzteren eingreift, um nicht i

nur die nebeneinander, sondern auch die
hintereinanderliegenden Schriftzeichentri-
ger um verschiedene Winkeltetrige zu
verstellen.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, da-

durch gekennzeichnet, daf die teils vollen, -

teils unterbrochenen Zahnrider (11 Lzw.

12) der hintereinandérliegenden Schrift-

zeichentriger durch Zwischenrider (16)

gekuppelt sind, die auf der einen Halfte

(19) ihrer Breite nur die halbe Zihnezahl

wie auf der anderen Hilfte (18) tesitzen, :

wotei die Zahngruppen der mit Unter-

brechungen versehenen Zahnrider (12) .

durch die Fortsetzung ihres Kopfkreises
bildende, iiber die halte Zahnbreite sich
erstreckende Bogenstiicke (20) verbunden
sind, welche wihrend der Leerarbeit der
unterbrochenen Zahnrider (12) in die ver-
groflerten Zahnliicken der Zwischenridder
(16) eingreifen und dadurch die letzteren
und die damit kimmenden vollen Zahn-
riader (11) gegen Drehung sichern.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daf die Achsen
(2, 3, 4, 5. 6) der Schriftzeichentriger
je gemeinsam mit der dahinterliegenden
Zvwischenriderachse (17) in quer zur
Achsenrichtung verschiebbaren Rahmen
oder Schiitten (7) angeordnet sind, und
daf die Ausriickung der die Schrift-
zeichentriger kuppelnden Réidergetriebe
(11, 16, 12) dadurch erfolgt, daf die Rah-
men oder Schlitten (7) gemeinsam, aber
um ungleiche Betrige verschoben werden.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB der mittlere
Rahmen oder Schlitten (7) feststeht, wo-
hingegen die vor und hinter demselhen be-
findlichen Rahmen oder Schlitten (7) nach
entgegengesetzten Richtungen verschoben
werden, und zwar mit Hilfe wvon zwei
durch eine Kurbelscheibe (22) gegenldufig

Schriftzeichentriger

lewegten Schubstangen (23, 24), die teils

mit Lochern, teils mit Schlitzen versehen
sind, in welche an den Rahmen oder
Schlitten zngeordnete Zapfen o. dgl. ein-
greifen.

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 bLis .,
dadurch gekennzeichnet, dafl die Schau-
I5cher in verschieblaren Teilen (8) des
Gehiusedeckels vorgesehen sind, welche
mit den die Schriftzeichentrigerachsen
(2, 3,4,5,0) enthaltenden Rahmen oder
Schlitten (7) verbunden sind und an deren
Verschiebung teilnehmen.

6. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dafi die Schrift-
zeichentriger bei Einstellung des Stich-
worts und der zu verwandelnden Schrift-
zeichenfolge gegen unbeabsichtigte Dre-
hung durch Bremsfedern (39) gesichert
sind, welche auf einer fiir jede Scheiten-
reihe gemeinsamen Welle (40) sitzen, die
in dem die zugehdrige Schriftzeichen-
trigerachse enthaltenden Rahmen oder
Schiitten (7) gelagert ist und unter Ver-
mittlung eines Steuerhetels und einer am
Maschinengehiuse befestigten Schubstange
(41) bei der Verschiebung des Rahmens
oder Schlittens (7) derart gesteuert wird,
dafl die Bremsfedern beim Ausriicken des
Rédergetriebes gegen die Schriftzeichen-
triger gedriickt, beim Wiedereinriicken
des Ridergetriebes dagegen aufler Wir-
kung gesetzt werden.

7. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daf§ die Einstel-
lung der Schriftzeichentriger durch eine
fiir jeden Schriftzeichentriger besondere
auf und ab bewegliche Schaltstange (27)
erfolgt, welche durch eine zweischenklige
Feder (31) in einer mittleren Hohenlage
gehalten wird und zwei nach entgegen-
gesetzten Richtungen wirkende, in der
Mittelstellung der Schaltstange ausge-
riickte Schaltklinke (35, 36) trigt, die
wahlweise durch Niederdriicken oder An-
heken der Schaltstange mit dem vollen
Zahnrad (11) des Schriftzeichentrigers
in Eingriff gebracht werden kénnen, um
diesen nach der einen oder anderen Rich-
tung weiterzuschalten.

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daf die Antriebs-
welle (Kurlelwelle) (13) mit vollen Zahn-
ridern (15) versehen ist, welche mit den
vollen Zahnridern (11) der zur Einstel-
lung - des Stichworts dienenden Schrift-
zeichentriger kimmen.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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